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Erlduterungsbericht

1.0. Ausgangssituation und Zielstellung

Neben der Arbeit am Fldchennutzungsplan wird es fiir die wei-
tere Entwicklung der Stadt Lobau notwendig, Aussagen und
Tendenzen zur Verkehrsentwicklung und deren Bewdltigung zu
treffen. Dabei geht es vor allem darum, die Stadt auch zu-
kiinftig optimal an das iiberregionale Verkehrswegenetz anzu-
binden und die Verkehrsentwicklung als Grundlage fiir die
unbedingt notwendige weitere Stadtentwicklung zu erméglichen.
Andererseits soll durch gezielte verkehrsplanerische und
verkehrsorganisatorische MaBnahmen die Lebensqualitidt fiir
die Bewohner der Stadt weiter verbessert werden. Dieser
Widerspruch kann nicht durch die reine Orientierung auf das
eine oder andere geldst werden, sondern wird immer seinen
Niederschlag in Form von Kompromissen bei der Verkehrsbewdl-
tigung finden.

Ziel dieses vorliegenden Planes ist es, diesem Grundanliegen
Rechnung zu tragen. Gegenwdrtig sind folgende Strukturproble-
me im Bereich des Verkehrs erkennbar, die geldst werden
miissen:

-~ iiberdurchschnittlicher Durchgangsverkehr, da iiberregionale
Verkehrslésungen sowohl in Ost-West (A 4) als auch Nord-
Siid-Richtung (Transit Tschechei) noch nicht funktionieren

- unzureichende Moglichkeiten der Verkehrsverteilung inner-
halb der Stadt, um Durchgangsverkehr und den fiir die Stadt
notwendigen Quell- und Zielverkehr trennen zu kdnnen

- starke Uberlagerung der innerértlichen Verkehrsstrome mit
den vorgenannten Funktionen

— aufgrund der gegenwdrtigen StadtgriBe geringe Effizienz
des Offentlichen Personennahverkehrs

- v0llig unzureichende Kapazitdt fiir den ruhenden Verkehr -
unklare Parkplatzzuordnung zu einzelnen Stadtbereichen

- alternative Netze (Radwegenetz, FuBwegenetz) sind nicht
vorhanden bzw. iiberlagern sich mit den wenigen Verkehrs-
straBen innerhalb der Stadt.

In der vorliegenden Konzeption werden Losungsansidtze fiir den
weiteren Ausbau des stddtischen Verkehrswegenetzes vorge-
schlagen. Dabei wird auf den bereits umfangreichen Planungs-
grundsédtzen vergangener Untersuchungen aufgebaut und Vor-
schldge zur Straflennetzentwicklung unter Beriicksichtigung
der bereits in der Planfeststellung befindlichen Ortsumge-
hung West der B 178 unterbreitet.




Die Kategorisierung des StraBennetzes erfolgt in Ubereinstim-
mung mit dem Leitfaden fiir die funktionelle Gliederung des
Strallennetzes der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und
Verkehrswesen Kéln. Auf dieser Grundlage soll fiir die wich-
tigsten StraBenziige die Funktion und der sich daraus ablei-
tende Regelquerschnitt festgestellt werden. Diese Aussagen
sind vor allem auch im Hinblick auf die Gestaltung der Stras-
sennebenanlagen wie Geh- und Radwege, Parkflidchen, Verkehrs-
beruhigung u. d. wichtig.

Besonders kritisch ist die Situation in der Loébauer Innen-
stadt.

Neben der drastisch gestiegenen Verkehrsdichte auf den durch
die Innenstadt fiihrenden Hauptverkehrsstraflen sind vor allem

- der unkontrollierte Belieferungsverkehr
- die geringe Anzahl von Parkpldtzen und
- der dadurch entstehende "Suchverkehr"

fiir den schlechten Zustand verantwortlich.

In den letzten Jahren durchgefiihrte BaumaBnahmen an Innen-
stadtstraBBen und eine konsequentere Kontrolle durch die Stadt
haben ansatzweise zu Verbesserungen beigetragen.

Andererseits zeigen nationale und internationale Erfahrun-
gen, dafl Verkehr eine Grundvoraussetzung fiir stddtisches
Leben bildet. Es geht nicht darum, wie von manchem gefordert,
den Verkehr grundsédtzlich zu verhindern, sondern ihn in
solche Bahnen zu lenken, daB eine verniinftige Stddteentwick-
lung, ein Funktionieren der Stadtgbiete gesichert und alter-
native Verkehrsarten wie G6ffentlicher Personennahverkehr,
Radverkehr aber auch der FuBgdngerverkehr in ein Gesamt-
konzept integriert und akzeptabler gemacht werden miissen.

Um diese genannte Problematik in die zur Zeit anlaufende,
umfangreiche Stadtsanierung einbinden zu kénnen, wird deshalb
ausgehend von grundsdtzlichen Planungsgedanken zur Gesamt-
stadt fiir die 3 Innenstadtgebiete

historische Altstadt
Gebiet BahnhofstraBe/Wettiner Platz
Gebiet August-Bebel-StraBe/AuBere Bautzener StraBe

ein prinzipielles Konzept vorgelegt. Dessen Hauptaufgabe ist
es, in diesen genannten Bereichen eine echte Verkehrsent-
flechtung und Verkehrsberuhigung zu schaffen.

Fiir das Funktionieren des Altstddtischen Zentrums und des
Gebietes BahnhofstraBe sind dabei auch die Belange der
Bewohner und der Handler zu beriicksichtigen.



Gleichzeitig ist durch die Schaffung sinnvoller Anbindungen
an das iibergeordnete Netz die Erreichbarkeit und damit die
Qualitdt dieser Zentrumsbereiche fiir den Besucher der Stadt
beizubehalten bzw. zu erhdhen.

Fiir das Gebiet August-Bebel-StraBe/AuBere Bautzener Strafe
geht es vor allem darum, die Wohnqualitdt wieder herzustel-
len und die Funktion als zentrales Stadtgebiet zu sichern,

2.0. Planungsgrundlagen
2.1. Bisherige Planungen

- Verkehrsentwicklungsplanung der Stadt aus den Jahren 1972
und 1989

- Verkehrskonzept fiir die Innenstadt vom 30.06.92, Verkehrs-
konzept Gesamtstadt von 11/93

- den Vorentwurf des Flachennutzungsplanes der Stadt Lébau
vom 01.08.94

- liberregionale Planungen im Rahmen des Verkehrswegeplanes
"Deutsche Einheit" und das Linienbestimmungsverfahren zur
Ortsumgehung B 178 des StrafBlenbauamtes Bautzen - Arbeits-
stand 04.06.93

— Zielergebnisse von Querschnittszdhlungen aus den Jahren
1991 bis 1994 und stédndige Abstimmung mit der Verkehrsbe-
horde des Landratsamtes und der Stadtverwaltung Lébau,
Stadtbauamt.

2,2, Verkehrsentwicklung - Analyse und Prognose 2010

Fir die Planung ist es erforderlich, die zukiinftige Verkehrs-
entwicklung zugrunde zu legen. Unsicherheiten fiir die Aus-
sagen zu dieser Verkehrsentwicklung ergeben sich vor allem
aus

- der zeitlich, nicht exakt fixierbaren Fertigstellung iiber-
regionaler Trassen und damit Verdnderung iiberregionaler
Verkehrsstrime

- sich d@ndernden Verkehrsbeziehungen zu den Nachbarstaaten

- der unzureichenden Industrie- und Infrastrukturentwicklung
innerhalb der Region

- Strukturverdnderung innerhalb des Stadtgebietes durch In-
dustriebrachen, Wiederinbetriebnahme von Betrieben, Unklar-
heiten iiber Investoren in Gewerbegebieten und Verédnderungen
der Verwaltungsstrukturen.

Fiir die Verkehrsentwicklung wurde mit einer durchschnittlichen
jdhrlichen Erhohung der Kfz-Fahrleistung von 5 % gerechnet
(veréffentlicht StraBe + Autobahn 10/91). Der gewdhlte Prog-
nosehorizont des Jahres 2010 stellt einen iiberschaubaren Ent-




wicklungszeitraum dar und erméglicht es, bei der Abschidtzung
der Beurteilungsbelegungen nicht vorhersehbare Einfliisse zu
minimieren., Die Beurteilungsbelegungen basieren auf durchge-
fiihrten Querschnittszdhlungen und sollen durch weitere Z&dhl-
ergebnisse in ihrer Genauigkeit verbessert und demzufolge
stidndig fortgeschrieben werden.

Die Beurteilungsbelegung ohne Beriicksichtigung der geplanten
Ortsumgehung der B 178 zeigt eindeutig die totale Uberlastung
des StraBenzuges WeiBlenberger StraBe/PoststrafBle/Teichprome-
nade/AuBere Zittauer Strafle. Alternative Umfahrungsméglich-
keiten sind nicht vorhanden bzw. befinden sich in einem ver-
kehrlich als schlecht zu beurteilenden Zustand. Gegenwirtig
stellt die Bergstrafle die einzige alternative Verbindung in
die Stadt dar.

Zwangspunkte im innerstddtischen Netz sind vor allem das Ein-
bahnsystem August-Bebel-StraBe/AuBere Bautzener StraBe und
zunehmend die Anbindungen und Knotenpunkte im Bereich der
AuBleren Zittauer StrafBe.

Durch den Bau der Ortsumgehung B 178 kann mit einer starken
Verlagerung des Durchgangsverkehrs gerechnet werden. Der Be-
urteilungsbelegung liegt die Annahme von 50 % Anteil des
Durchgangsverkehrs am Gesamtverkehr zugrunde. Verdnderungen
dieses Anteils werden durch zunehmende Nutzung der Ortsumge-
hung auch fiir den innerdrtlichen Verkehr kompensiert. Ent-
sprechend dem gegenwdrtigen Planungsstand ist bei der Ortsum-
gehung vorerst lediglich ein 2spuriger Ausbau angenommen wor-
den.

Mit dem Bau dieser Ortsumgehung wird fiir die Stadt zukiinftig
eine wichtige Nord- (B 6) und eine West-Tangente (B 178) zur
Verfiigung stehen und wesentlich zur Entflechtung der unter-
schiedlichen Verkehrsarten beitragen. Die Reduzierung des
Verkehrs im Innenstadtbereich (ca. 15.000 Kfz/d) kommt der
Verbesserung der Stadtqualitdt zugute.

Bei der Beurteilung der Verkehrsentwicklung darf keinesfalls
die auch in Zukunft ganz wichtige Verbindung der Stadt zu
ihrem Umland und den Nachbargemeinden und -stddten vernach-
ldssigt werden. Deshalb ist die Fortfiihrung der bisherigen
VerbindungsstraBlen bis in das Stadtgebiet in einer guten ver-
kehrlichen Qualitdt erforderlich (z. B. S 148 Rumburger Str.,
S 151 Neusalzaer StraBe/AuBere Zittauer StraBe - ehemalige

B 178).

Eine durchgefiihrte Verkehrszdhlung auf der Dehsaer StralBe hat
die Annahme bei der Planung der Ortsumgehung B 178 bestdtigt,
auf eine unmittelbare Anbindung an die Ortsumgehung zu ver-
zichten.




V6llig unterentwickelt sind in Lobau alternative Netze wie
der Offentliche Personennahverkehr, dessen erste Buslinie
seit Mai 1992 betrieben wird, und der Radverkehr.

In der Stadt Lébau ist kein ausgewiesenes Radwegenetz vor-
handen. Zdhlungen zum Radverkehr (siehe Anlage 2) haben eine,
fiir die StadtgrioBe und Stadtfunktion zu geringe Gr&Benordnung
ergeben. Daraus muBl zwangsldufig der SchluB gezogen werden,
daB das Radfahren zur Zeit vom "flieBenden Verkehr" unter-
driickt wird. Radfahrer haben Angst zu fahren.

Der Bau von Radwegen und die systematische Schaffung eines
Netzes mit ausreichender Wegweisung sind dringend erforder-
lich.

3.0. Verkehrskonzept Gesamtstadt
3.1. StraBennetzentwicklung

Das zukiinftige StraBlennetz der Stadt Lébau ist stark auf die
beiden oben bereits angesprochenen Tangenten ausgerichtet.
Beide Tangenten iibernehmen fiir die Stadt die Funktion einer
Vorverteilung des iiberregional ankommenden Verkehrs. Die ein-
zelnen Stadtbereiche sind iiber kurze Anbindungen unmittelbar
mit den Tangenten verbunden,

Das vorhandene StraBennetz wird auch weiterhin Grundlage des
stddtischen Straflennetzes bleiben. Innerstiddtische Neubau-
maBnahmen werden nur im begrenzten Umfang erforderlich.

Durch die Netzabstufung sollen neben einer Konzentration auch
bestimmte HauptnetzstrafBlien, vor allem die ErschlieBung des
Stadtgebietes, verbessert werden.

In bestimmten Stadtgebieten kann durch Riickbau oder stiddte-
bauliche Umgestaltung eine Verkehrsberuhigung erreicht werden.

Planungsgrundsdtze:

Die Netzentwicklung beriicksichtigt die bereits erstellte Be-
urteilungsbelegung des Jahres 2010, die Eingemeindung 1994
und die Entwicklung der umliegenden Orte.

Das Planungskonzept stiitzt sich dabei auf die geplante und
notwendige Ortsumgehung der B 178. Die Netzgestaltung ist
jedoch auch ohne Ortsumgehung B 178 sinnvoll.

- Die die Stadt beriihrenden HauptverkehrsstraBen B 6 und
B 178 dienen grundsédtzlich als iiberregionale Anbindungen
und als Verteilerschienen.

- Gleiches gilt fiir die radialen Verbindungen der Stadt zum
Umland iiber die StaatsstrafBen.



— Die Anbindung der Ortsteile erfolgt iiber die Verteiler-
schiene, aber auch alternative Anbindungen ans Stadtzentrum
werden angeboten.

- Der Ausbau einer Talverbindung ist als Alternative zur In-
nenstadtdurchfahrt und als notwendige Entlastung der Berg-
stralle notwendig. Die Talverbindung erhdlt eine langfristi-
ge Bedeutung fiir die Entlastung des Stadtzentrums auch nach
dem Bau der Ortsumgehung B 178. Sie verbessert gleichzeitig
die ErschlieBung.

- Im Gegensatz zu bisherigen Varianten wird der durchgehende
stddtische Hauptzug im Zwei-Richtungs-Verkehr iiber die
PoststraBe /Promenadenring gefiihrt. Der Ausbau im Bereich
Promenadenring hat eine prinzipielle Entlastung des Gebie-
tes AuBere Bautzener StraBe zur Folge. Das westliche
Stadtgebiet wird iiber die August-Bebel-StrafBle an das Haupt-
netz angebunden.

Zur Entlastung der BergstralBle und der Herstellung einer
alternativen Verbindung zwischen dem Siiden und Norden der
Stadt ist der Ausbau eines StraBenzuges zwischen Herwigsdor-
fer StraBe / Stadionweg - Gorlitzer StraBe geplant. Neben
einer ohnehin wichtigen ErschlieBungsfunktion erhdlt dieser
Straflenzug Hauptnetzcharakter und kann wesentliche Strdme
des innerstddtischen, aber auch des Quell- und Zielverkehrs
aufnehmen.

Es besteht die Moglichkeit im Zuge der Neuordnung der In-
dustriestruktur (Lautex) eine unmittelbare Verbindung zur
Gorlitzer Strale herzustellen., Damit kann die ohnehin
iiberdimensionierte Gorlitzer StrafBe sinnvoll genutzt werden.
Die genaue Trassenfithrung (Nutzung Miihlweg oder Querspange)
ist durch einen Variantenvergleich festzustellen,

Die Bergstrafle wird zur reinen ErschlieBungsstrafBle fiir das
LSG und Naherholungsgebiet Lobauer Berg sowie fiir das Wohn-
gebiet Lobau-Ost. Durch verkehrsorganisatorische MaBnahmen
und bauliche Umgestaltung ist der Durchgangsverkehr auszu-
schlieflen.

Der Knotenpunkt am Neumarkt ist zum Kreisverkehrsplatz aus-
zubauen. Dadurch werden die Verkehrsfldchen konzentrierter
genutzt. Es werden zusdtzliche FuBlgdngerfldchen frei.

Fiir die Erschlieflung des Ortes Rosenhain bildet die B 6 die
zentrale und nutzbare StraBenanbindung.

Die Orte Eiserode/Nechen und GroBdehsa sind alternativ zur

B 6 iiber die Verbindungsstraflien S 115 und K 216 an die Stadt
angebunden, Der Knotenpunkt am Ortseingang GroBdehsa ist aus-
zubauen (Kreisverkehrsplatz).



3.2. Radwegenetz/HauptfuBgédngerbeziehungen

Die Planung des Lobauer Radwegenetzes erfolgt unter Beach-
tung der durch das StraBlenbauamt Bautzen und das Landratsamt
Lobau zu verantwortenden iiberregionalen Radwegenetzplanung.

Wiahrend alle wichtigen VerbindungsstraBen (auBer den Tangen-
ten) mit straBenbegleitenden Radwegen auszuriisten sind, sind
auch die mit dem Landratsamt Lébau abgestimmten straBenfernen
Radwegenetze zu beriicksichtigen.

In verkehrsberuhigten Bereichen kann auf den Bau separater
Radwege verzichtet werden.

Wie im bisherigen Verkehrskonzept zur Innenstadt bereits er-
ldutert, zwingt die topographische Lage von Lobau zur Schaf-
fung eines "oberen" (Innenstadt) und "unteren" Netzes (Tal
der Lébau).

Das vorgeschlagene Radwegenetz verbindet die wichtigsten
Zielpunkte untereinander und erméglicht die direkte Verbin-
dung zwischen der Stadt und der umliegenden Orte.

Weitere Untersuchungen und die Ergebnisse des StralBennut-
zungsprofils sollen Aussagen zur Radwegbreite, zur Kombi-
nation Geh-/Radweg und zu einer Radwegweisung enthalten.

3.3. Entwicklung OPNV

Vorbetrachtungen und Analyse

In Lébau muB ein leistungsfidhiges OPNV-Netz aufgebaut werden.
Das Netz mulBl eine Alternative zum motorisierten Individual-
verkehr anbieten.

Zur Zeit besteht eine Buslinie, die im Stundentakt betrieben
wird. Diese Linie verbindet das Verwaltungszentrum, das Ge-
werbegebiet mit den Wohngebieten Lébau-Siid und Lobau-Ost.

Die Griinde der geringen Effizienz liegen einerseits an der
geringen StadtgroBe und andererseits an langen Fahrzeiten,
hervorgerufen durch Stauerscheinungen.

Der Aufbau der Gewerbestandorte - vorrangig im Nordwesten
des Stadtgebietes, die Eingemeindung der Orte Rosenhain, Ei-
serode, Nechen und GroBdehsa erweitern das Stadtterritorium,

Diese Bereiche erweisen sich, neben den Wohngebietsstandorten
im Siiden und Osten, als neue Ziel- bzw. Quellgebiete, die er-
schlossen werden miissen. Zuriickzulegende Strecken sind nicht
mehr fuBldufig zu iiberwinden.
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So entstehen neuartige Fahrbeziehungen zwischen den Quellbe-
zirken (z. B. Wohngebiete) und den Zielbezirken (z. B. Ge-
werbegebiete), die maBBgeblich durch 6ffentliche Verkehrsmit-
tel abgedeckt werden kodnnen.

Folgende Teilgebiete sind zu erschlieflen:

Wohngebiete Einwohner

- Eiserode 300

- Rosenhain 1 200

- Nechen 300

- GrofBdehsa 1 000

- Lobau-0Ost 2 900

- Lobau-Siid I 2 500

- Lobau-Siid II 1 500

~ Lobau-Nord 2 100

- Altldbau 1 500

- Oelsa 500

- Ostsiedlung 600

Gewerbe- bzw. Mischgebiete Arbeitspliatze

- Verwaltungszentrum 730 hoher Besucherverkehr

- Gewerbegebiet Lobau-West 350

- Gewerbegebiet WeiBlenb, Str. 250

— Mischgebiet Breitscheidstr. 950 Besucherverkehr

- Altstadt 1 900 hoher Besucherverkehr

— Gewerbegebiet Lobau- Sid 11 hoher Besucherverkehr
(Kaufland)

wichtige Punkte

. Behindertenwerkstatt

. Sozialheim

. Krankenhaus

. Fachkrankenhaus GroBschweidnitz

Das Streckennetz muB die gewiinschten Fahrbeziehungen wieder-
spiegeln, so daB dem Nutzer moglichst direkte Wege und damit
kurze Fahrzeiten angeboten werden konnen. Der zentrale Umstei-
gepunkt sowohl zwischen den Stadtlinien als auch zu den Regio-
nallinien ist der Busbahnhof.

Wegen der StadtgrdBe und der topographischen Gegebenheiten
der Stadt kann der OPNV nur iiber Busse realisiert werden.

Um die Deutsche Bahn besser in den OPNV einbeziehen zu ké&nnen,
soll eine FuBwegeverbindung direkt von den Gleisanlagen zum
Busbahnhof gefiihrt werden.



Schrittweiser Aufbau des Liniennetzes

Die Aufnahme des vollen Fahrbetriebes ist erst zweckmiBig,
wenn folgende Bedingungen erfiillt sind:

1. Die Gewerbegebiete miissen aufgebaut sein, damit sie sich
als Zielgebiete erweisen.

2. Das Streckennetz mull umgestaltet sein, so daB keine Be-
hinderungen durch Stauerscheinungen auftreten.

3. Der Ausbau der VerbindungsstraBe zwischen Nord- und Siid-
bereich mull abgeschlossen sein.
Der Aufbau des Liniennetzes kann nur schrittweise erfolgen.

In einem kurzfristigen Zeitraum (Planungshorizont 2000) ist
das Netz dem gewachsenen Stadtgebiet anzupassen.

Die Buslinien miissen das zur Zeit bestehende StraBennetz
nutzen,

Folgendes Streckennetz wird vorgeschlagen:

1. Linie 2, Linie
Rosenhain - GroBdehsa Lobau-0Ost - Eiserode
Rosenhain Lobau-0st
Lobau, Ostsiedlung Schubertstralle
Landratsamt Stadion
Ziegenwiese Lobau, Hartplatz
Lobau-Nord Lobau-Siid II
BreitscheidstrafBe Kaufland
Schlachthof Lobau-Sid I
Busbahnhof Rundteil
Neumarkt Rosengarten
Altldbau Busbahnhof
GroBdehsa Gewerbegebiet Lobau-West
Nechen
Eiserode
Lange ca. 15,5 km Ldnge ca. 11,0 km

Die Anbindung des Fachkrankenhauses GroBschweidnitz erfolgt
weiterhin iiber die Regionallinien. Es besteht keine Wendemig-
lichkeit direkt vor dem Fachkrankenhaus.

In Anlehnung anderer Verkehrskonzepte fiir Stiddte gleicher
GroBenordnung sollen in den Spitzenzeiten (von 5.30 Uhr bis
7.30 Uhr und 15.00 Uhr bis 17.00 Uhr) die Linien im Viertel-
stundentakt betrieben werden.
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Im Tagesverlauf (zwischen 7.30 Uhr und 15.00 Uhr sowie von
3.00 Uhr bis 5.30 Uhr und 17.00 Uhr bis 20.00 Uhr) werden die
Linien im Halbstundentakt befahren. In den Nachtstunden ist
ein Stunden- bzw. Zweistundentakt ausreichend.

Die Bedienung der eingemeindeten Ortschaften soll in Abstim-
mung mit den Regionallinien erfolgen und damit fiir ein besse-
res Angebot sorgen. AuBlerhalb der Spitzenzeiten ist der Regio-
nalverkehr ausreichend. Zum Beispiel bedient die Linie

Bautzen - Cunewalde - Lobau den Ort GroBdehsa mit. Im Tages-
verlauf werden die Haltestellen im Stunden- bzw. Zweistunden-
takt bedient.

Der Stadtverkehr in Verbindung mit dem Regionalverkehr gewdhr-
leistet eine ansprechende Taktfrequenz und eine gute Erreich-
barkeit der stddtischen Ziele.

Mit dem verdnderten Streckennetz miissen folgende Punkte
schrittweise realisiert werden:

- OPNV - Bevorzugung im Stadtverkehr
. Busspuren
. Riickbau von Busbuchten _
. LSA-Vorrangschaltung fiir OPNV-Linien

- Restriktive MaBnahmen fiir den motorisierten Individualverkehr
. Parkraumeinschrdnkung in der Innenstadt
. Parkraumbewirtschaftung

— Umbau des StraBennetzes

. Ausbau der (End-) Haltestellen

. Durchfahrméglichkeiten durch die Wohngebiete und das
Verwaltungszentrum schaffen
In den Wohngebieten ist zu gewdhrleisten, daB kein Pkw-
Durchgangsverkehr entsteht

. Ausbau der Streckenfiihrung entlang des Ldbauer Wassers

. Ausbau der Umsteigepunkte

- Erhohung der Beférderungsqualitit
. Verbesserung der Umsteigebeziehungen (auch mit DB)
. Erhohung der Fahrgastinformationen
. Tarifgestaltung
. Schaffung spezieller neuartiger Leistungsangebote (z. B.
Sonderlinien).
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Nach dem Ausbau des Straflennetzes in Lébau und der Entwicklung
der stddtischen Teilgebiete, sowie des Lébauer Umfeldes erwei-
sen sich 3 Linien als zweckmdBig (Planungshorizont 2010):

1. Linie

Rosenhain - GroBdehsa
Rosenhain

Lébau, Ostsiedlung
Georgewitzer Stralfe
Landratsamt
Ziegenwiese
Lébau-Nord
Breitscheidstrale
Schlachthof

Bahnhof

Busbahnhof

Neumarkt

Altlobauer Stralfle
Altlébau

Oelsa

GroBdehsa

Lénge ca. 14,0 km

2. Linie

Landratsamt - Busbahnhof
Busbahnhof

Poststralle

Theaterplatz

Lobau=Siid I

Lobau-Siid II

Lobau, Hartplatz bzw. Ebersdorf
Stadion Neudorf

Lobau-0Ost

Gorlitzer StrabBe
Georgewitzer Strale
Landratsamt

Linge ca. 6,5 km Linge ca. 8,8 km

Linie 2:

Die Linie 2 fdhrt abwechselnd iiber Ebersdorf - Stadionweg
bzw. ilber Ebersdorf Niedere DorfstraBe - Ebersdorf Nieder-
viebig - Herwigsdorfer StraBe nach Lobau-Ost.
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3. Linie
Eiserode - FKH GroBschweidnitz

Eiserode

Nechen
Gewerbegebiet West
Lébau-Nord
Busbahnhof
BahnhofstralBe
Neumarkt
Friedhofstrale
Theaterplatz
Lobau-Siid I
Kaufland

FKH GroBschweidnitz
Buswendeplatz GroBschweidnitz

Linge ca. 11,6 km

Linie 3:

Die Fiihrung des OPNV durch das Wohngebiet Siid I kann erst
erfolgen, wenn die Umgestaltung zur Verbesserung der Parksi-
tuation (Verkehrsraumkonzept Siid I) abgeschlossen ist.

Besonders in den eingemeindeten Ortschaften laufen die 3 Stadt-
linien parallel zu den Regionallinien und verbessern das Ange-
bot.

Fiir eine gute Vernetzung zwischen den Regionallinien und dem
Stadtverkehr ist es notwendig, Umsteigemdglichkeiten auch
aulerhalb des Busbahnhofes einzurichten.

Standorte sind:

- Lébau-Nord

- Kaufland

- Neumarkt

- Goérlitzer StraBe / B 6

- StrafBle der Jugend / Ahornallee
- AulBlere Zittauer Stralfe

3.4, Ruhender Verkehr

Die Betrachtung der Verkehrsbelegung und der StraBennetzent-
wicklung ist nur im engen Zusammenhang mit der Lésung der
Parkraumprobleme zu sehen. Der Zielverkehr als wichtiger Be-
standteil fiir die Erhaltung der Bedeutung der Stadt L&bau
mul am Ende ein ausreichendes Parkplatzangebot vorfinden.
Vor allem in den innerstddtischen Zentrumsgebieten, aber
auch in den zu dicht besiedelten neuen Wohngebieten ergeben
sich grofle Deckungsliicken.
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Bedarf Deckungs- Fehlende
grad Stellplédtze
Innenstadt 1670 50 % 930
Gebiet Breitscheidstr. 600 50 % 300
Wohngebiet Siid 1 1500 80 7% 300
Wohngebiet Ost 1800 44 7 1000
Wohngebiet Nord 475 63 % 175
Verwaltungszentrum 1500 100 % Zuordnung
verbessern

Die Parkraumstruktur fiir die Innenstadt ist im vorliegenden
Konzept bereits behandelt worden. Es zeigt sich, daB zusdtz-
liche Parkraumflidchen geschaffen werden miissen. Fiir eine
effektivere Nutzung werden mehrgeschossige Parkbauten uner-
14B1lich. Die vorgeschlagenen Standorte Zollstrafle, Hartmann-
strafle und Teichpromenade in unmittelbarer Zentrumsnihe

sind Voraussetzung fiir das Funktonieren der Innenstadt. Die
Parkgaragen unter dem Hof des Gymnasiums sind im Zusammen-
hang mit dem Parkbedarf dieser Einrichtung zu sehen,

Langerfristig soll ein Parkhaus im Bereich des ehemaligen
Gaswerkes das Stellplatzangebot fiir den innerstddtischen Be-
reich abrunden.

Ergdnzend wird vorgeschlagen, Fldchen im Bereich des ehema-
ligen Lautex-Betriebes zur Verfiigung zu stellen. Bei sicher
erforderlichen UmstruktierungsmaBnahmen kdnnen hier in un-
mittelbarer Innenstadtndhe zusdtzliche Parkflidchen geschaffen
werden. Eine ausreichende Anbindung ist iiber die Goérlitzer
StraBBe moglich.

Der Fehlbedarf in den Gebieten BreitscheidstraBe und ehem.
Kaserne kann ebenfalls nur iiber den Bau mehrgeschossiger An-
lagen reduziert werden.

Eine Losung fiir die groBeren Lobauer Wohngebiete ist jeweils
gesondert zu erarbeiten. Dabei ist zu beachten, dafBl z. B. im
Wohngebiet Loébau-Siid iiber 600 private Garagenpldtze vorhanden
sind.

Durch entsprechende Satzungen der Stadt ist in den iibrigen
Stadtgebieten die Zunahme des 6ffentlichen Parkraumbedarfs
zu verhindern und in private Verantwortung zu iibertragen.
Zunehmend mulBl bei kommunalen Entscheidungen nach dem Verur-
sacherprinzip gehandelt werden. In erster Linie ist jeder
fiir den notwendigen Stellplatz seines Fahrzeuges selbst ver-
antwortlich. Die Stadt bietet soweit Unterstiitzung, wie es
zur Aufrechterhaltung der stddtischen Infrastruktur notwen-
dig ist.
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4,0, Verkehrskonzept Innenstadt
4.1, Zuordnung zum Gesamtkonzept

Die vorliegende Planung fiir den Innenstadtbereich in Ldébau
geht davon aus, dafl der Bund und der Freistaat Sachsen die
Fortfiilhrung der Autobahn A 4 in Richtung Osten und den Ausbau
der B 6/ B 178 in Richtung Siiden vorantreiben und in abseh-
barer Zeit realisieren. In Ubereinstimmung mit den dazu vor-
liegenden Informationen muB jedoch mit einer lingeren Uber-
gangszeit gerechnet werden, so daBl eine spiirbare Entlastung
der Stadt Lobau vom Durchgangsverkehr in den nidchsten Jahren
nur bedingt zu erwarten sein wird.

Auf jeden Fall werden die im Planungskonzept ausgewiesenen
Straflen

PoststralBe

WeiBenberger Strale

Promenadenring

Teichpromenade

Neusalzaer StraBe

auch zukiinftig die Hauptachsen fiir den innerstiddtischen Ver-
kehr bilden.

Erst mit dem Bau der iiberregionalen Entlastungsstraflen kann
mit einer erheblichen Reduzierung des vor allem durch den
Transitverkehr hohen Anteils an Lastkraftwagen gerechnet wer-
den.

4.2 Durchgangs- und ErschlieBungsverkehr MIV
4.2.1. StraBennetzentwicklung

Durch die Verbreiterung der Kurve und Fahrbahn im Bereich
Poststrafle/Promenadenring wird der Promenadenring im Zwei-
Richtungsverkehr befahrbar. Damit kann die jetzige "Umfah-
rung" des Gebietes August-Bebel-StraBle vermieden werden. Die
fir die Stadt wichtige Hauptverkehrsachse wird somit auf we-
nige Straflenziige konzentriert.

Dadurch wird es moglich, die AuBere Bautzener Strafle im In-
nenstadtbereich zu entlasten und das westliche Stadtgebiet

iiber die im Zwei-Richtungsverkehr befahrbare August-Bebel-

Strafle zu erschlieflen.

Uber die neu zu bauende ZollstraBle werden der Bahnhof und die
Gorlitzer StraBe ans innerstddtische Hauptnetz angebunden.



4.2.2. Verkehrsfiihrung und Verkehrsberuhigung

Durch die geplante Biindelung und Kanalisierung des Verkehrs
im Hauptnetz wird es méglich, fiir alle innerstiddtischen Be-
reiche verkehrsberuhigende MaBnahmen durchzusetzen.

Dazu sind fiir die drei Innenstadtbereiche unterschiedliche
Instrumentarien vorgesehen:

1'

Altstadt - FuBgdngerzone (Ausnahme JohannisstraBe/Nicolai-
platz)
Beschilderung mit Z 242/243

Zentrumsnahe Bereiche der Altstadt und das gesamte Gebiet
BahnhofstraBe werden durch grundsidtzliche Verkehrsberuhi-
gung mit Gleichstellung von Fahrzeugen und FuBgidngern in
dieses System integriert. Dabei darf hier lediglich
Schrittgeschwindigkeit gefahren werden. Niveaugleicher
StraBenaufbau und Gestaltung sollen das gleichberechtigte
Nebeneinander zusédtzlich unterstreichen. Fiir Anlieger und
Bewohner koénnen beschrédnkte Parkfldchen ausgebaut werden.
Beschilderung mit Z 325/326

Fldachendeckende Einfiihrung der "Tempo 30-Zone" in den Ge-
bieten beidseitig der August-Bebel-Strafe.
Beschilderung mit Z 274.1 / 274.2

Die Zufahrt zur Altstadt und zum Geschdftsbereich Bahnhof-
straBle soll eindeutig definiert werden und kann iiber den
Promenadenring erfolgen. Nur wenn eine Art "Eingang"
festgelegt wird, kann eine kontrollierbare Hemmschwelle
gegen unberechtigtes Einfahren geschaffen werden und damit
die Verkehrsfiihrung innerhalb des Innenstadtbereiches ihre
verkehrsberuhigende Funktion erfiillen.

Die in Planbeilage 5.2. vorgesehenen Fahrtrichtungen sol-
len Schleichwegfahrten unterbinden und unnétige Verkehrs-
strome verhindern helfen. Ausgehend von der Einmiindung
Promenadenring wird die Altstadt vom Versorgungsverkehr
in Richtung Siiden durchfahren. Gleiches gilt fiir die
JohannisstraBe. Die BahnhofstraBe ist bis zum Wettiner
Platz in Gegenrichtung zu durchfahren,



4,2,3, Giiterverkehr/Anlieferung

Fiir die unbedingt notwendige Verkehrsberuhigung im Altstadt-
bereich als auch in der BahnhofstraBe sind die Fahrtméglich-
keiten fiir den Schwerlastverkehr (Belieferung und Entsorgung)
zeitlich zu beschranken. Die Unterbindung des Lieferverkehrs
ist vor allem in den fiir die Besucher der Innenstadt attrak-
tiven Zeiten (vormittags ca. von 10.00 bis 12.00 Uhr, nach-
mittags von ca. 14,00 bis 17.00 Uhr) erforderlich.

Bedingt durch die verfiigbaren StraBenfldchen ist eine Tonnage-
beschrdankung (z. B. auf 7,5 t) anzustreben. Fiir gréBere Fahr-

zeuge fehlen vor allem im Bereich BahnhofstraBe/Nicolaistras-

se/Rittergasse als auch in der Inneren Bautzener StralBe sowie

Schul- und Eichelgasse die notwendigen Abbiegeradien, um ohne

Gefdhrdung der FuBgidnger die Innenstadt befahren zu kdnnen.

Zur Durchsetzung dieser den Lieferverkehr betreffenden MaB-
nahmen sind entsprechende Vorwegweisungen erforderlich.

4.3, Ruhender Verkehr

Im Ergebnis der Untersuchungen zur Verkehrsberuhigung sind
fiir die Abdeckung des ruhenden Verkehrs folgende Grundsidtze
umzusetzen:

1. Keine "6ffentlichen" Parkfldchen mehr im Altstadtbereich
vorzusehen. Dadurch wird die Belastung des Stadtzentrums
auch durch Wegfall von Suchfahrten wesentlich reduziert.

2. Im verkehrsberuhigten Innenstadtbereich werden fiir An-
wohner, Beschdftigte oder Gewerbetreibende eindeutig
zuordenbare Parkfldchen vorgesehen. Neben der Kontroll-
funktion der Stadt wird hier vor allem auch mit einer
Kontrolle durch den jeweiligen Berechtigten zu rechnen
sein, Offentliche Stellflidchen werden bewirtschaftet und
als Kurzparkplidtze (15 bis 30 min.) genutzt.

3. Bereits an den EinfallstraBen zur Innenstadt sind Hinweis-
tafeln erforderlich, die auf die in Zentrumsndhe befind-
lichen Parkpldtze hinweisen und deutlich machen, daf vor
allem in der unmittelbaren Altstadt (FuBgdngerzone) keine
offentlichen Parkpldtze verfiighar sind. Die Hinweistafeln
sind durch ein einfaches Parkleitsystem zu ergédnzen.

4, Grundsidtzlich sollen die im Untersuchungsgebiet als un-
mittelbar im angrenzenden Bereich vorhandenen Parkflédchen
zeitlich begrenzt nutzbar oder bewirtschaft sein. Ubrige
Parkflichen stehen nur im Stadtrandbereich zur Verfiigung.

5. Fiir die Bewohner der Altstadt sollen mit o6ffentlicher
Unterstiitzung Quartiersgaragen geschaffen werden.
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6. Um das vorhandene Parkraumdefizit, was logischerweise
durch die verkehrsberuhigten MaBnahmen noch erhodht werden
mufl, nicht in immer weitere Stadtbereiche zu verdridngen,
sind die zentrumsnahen Standorte fiir mehrgeschossige
Parkbauten vorgeschlagen.

- Parkdeck Handwerker Strafe
Kapazitdt: 190 Stellpldtze

- Parkhaus HartmannstrafBe
Kapazitdt: 160 Stellpldtze

- Tiefgarage Zollstrale
Kapazitat: 300 - 400 Stellplatze

Als alternativer Standort in einfacher Bauweise mit hoher
Kapazitdt wird geplant:

- Standort ehem. Gaswerk
Durch Ausnutzung der Hohendifferenz von ca. 20 m kdnnen
im Bereich des ehem. Gaswerkes ca. 4 bis 5 offene Park-
decks entstehen, die unmittelbar am Beginn des alten
Friedhofs an die StraBe der Jugend (B 178) angebunden
werden konnen, Die Altstadt ist fuflldufig iiber den alten
Friedhof/Kénigsberg gut zu erreichen.

Planerisch weiterverfolgt wird auch der Vorschlag:

- Tiefgarage unter dem Hof des Gymnasiums mit Zufahrt iiber
die StraBe an der Wiedemuth.
Ohne storende Auswirkungen koénnen in 2 bis 3 Decks
Parkmoglichkeiten - vor allem fiir den Schul- und Verwal-
tungsbereich - angeboten werden.

Eine Parkbedarfsermittlung fiir die Altstadt und den Innen-
stadtbereich (siehe Anlage 2) ergibt momentan ein Defizit
von

275 Anlieger-Stellpldtzen, die nur durch den Bau von Quar-
tiersgaragen abgedeckt werden
konnen

750 6ffentlichen Stellplédtzen, die wie folgt bereitgestellt
werden konnen:

weiterhin genutzte Flédchen:

Bahnhofsplatz 40 Parkplatze
August-Bebel-Strafle 30 "
Gebiet 3 (AuBere Bautzener StrabBe) 80 "

150 Parkpléatze
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Neuplanung B
(geschidtzter Anteil, der auch wirklich der Offentlich-
keit zur Verfiigung steht):

Handwerker Stralle 190 Parkpldtze
HartmannstraBe 100 "
Zollstralfle 150 "
Gaswerk 200 "

640 Parkpléatze

Bisher ungeniigend beriicksichtigt sind Abstellméglichkeiten
fiir Reisebusse. Diese fiir die weitere Stadtentwicklung not-
wendigen Flidchen miissen in der Ndhe von Hauptverkehrsstralen
oder stddtischer ErschlieBungsstraflen vorgesehen werden und
sich gleichzeitig in fuBldufiger Entfernung vom Innenstadt-
bereich befinden.

Es werden folgende Standorte vorgeschlagen:

- Stellplatz am Neumarkt (im Zusammenhang mit dem spédteren

Ausbau des Kreisverkehrsplatzes).

- BahnhofstraBle (Bahnhof bis Wettiner Platz).

Fiir die am Stadtrand liegenden touristischen Anziehungs-
punkte stehen Fldchen zur Verfiigung, miissen jedoch baulich
gestaltet werden.

4,4, Radverkehr - FuBgénger

Fiir die Auswahl eines Radwegenetzes sind ausschlaggebend:

1'

Schaffung von Verbindungen zwischen den Bereichen
Wohnen - Schulen - Sport - Kultur und jeweilige Einbe-
ziehung der Altstadt.

Dem Radfahrer moglichst durchgdngige Verbindungen an-
bieten ohne grofe Unterbrechungen und Konfliktpunkte
mit dem Kraftverkehr.

Den Radverkehr nicht bewufit durch die Fuligdngerzone
fiihren.

Steigerungen nur kurzzeitig mdoglich. In der Regel
werden hdochstens 3 % iiber eine ldngere Strecke ange-
nommen.,

Die topographische Lage von Lobau zwingt zur Schaffung
eines

oberen Netzes (Innenstadt) und

unteren Netzes (Tal der Loébau).



6. Die Briicke der Jugend und die WeiBlenberger StralBle sind
Zwangspunkte. Hier sind unbedingt getrennte Radwege erfor-
derlich.

Die Mitbenutzung der verkehrsberuhigten StralBlenziige fiir den
Fahrradverkehr ist vertretbar.

An den Hauptverkehrsstralflen sind getrennte Radwege auszubauen.

Ergdnzt werden muBl das Netz durch Abstellanlagen an den Ziel-
punkten.

Standortvorschldge: - Johannisplatz
— Nicolaiplatz
- Neumarkt
- Wettiner Platz
- Pestalozzistralfle
-~ Busbahnhof/ZollstraBe

Eine Querverbindung zwischen oberem und unterem Radwegenetz
scheint wegen des enormen Hohenunterschiedes problematisch
und ist nur iiber groBe Wegestrecken zu realisieren.

Fiir die steile, aber relativ kurze Strecke (Kénigsberg/Brun-
nenweg) sollen auszubauende FuBgdngerwege mit benutzt wer-
den.

Eine Neuordnung der "FuBgédngerfurten" am Neumarkt und Prome-
nadenring wird erforderlich, um diesen wichtigen Beziehungen
zwischen Altstadt und angrenzenden Gebieten stédrker Rechnung
zu tragen, auch im Hinblick auf das Parkhaus Hartmannstrafe.
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Anzahl der Parkflc
verkehrsberuhigten

Vorschlage fur Qu

Einzelstellflachen i

Kellerbereichen

Verkehrsplanung

Altstadt

Stellfldchenkonzept
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